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Europos duomeny apsaugos prieZiiiros pareigino nuomoné dél Europos Parlamento ir Tarybos

reglamento, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 3821/85 dél keliy

transporto priemonése naudojamy tachografy ir Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB)
Nr. 561/2006, pasiiilymo

(2012/C 37/02)

EUROPOS DUOMENUY APSAUGOS PRIEZIUROS PAREIGUNAS,
atsizvelgdamas j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 16 straipsnj,
atsizvelgdamas | Europos Sajungos pagrindiniy teisiy chartija, ypac i jos 7 ir 8 straipsnius,

atsizvelgdamas | 1995 m. spalio 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 95/46/EB dél asmeny
apsaugos tvarkant asmens duomenis ir dél laisvo tokiy duomeny judéjimo (1),

atsizvelgdamas | 2000 m. gruodzio 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 45/2001 deél
asmeny apsaugos Bendrijos institucijoms ir jstaigoms tvarkant asmens duomenis ir laisvo tokiy duomeny
judéjimo (%), ypac j jo 28 straipsnio 2 dalj,

PRIEME SIA NUOMONE:

I. IVADAS
L.1. Konsultacijos su EDAPP

1. 2011 m. liepos 19 d. Komisija priémé Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, kuriuo i§ dalies
kei¢iamas Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 3821/85 dél keliy transporto priemonése naudojamy tachog-
rafy ir Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006, pasitlymg (toliau — pasii-
lymas) (}). Prie pasitlymo pridedamas komunikatas ,Skaitmeninis tachografas — biisimos veiklos gairés*
(toliau — komunikatas) (¥). Pasitilymas ir komunikatas tg pacig dieng buvo nusiysti EDAPP konsultacijai.

2. 2011 m. balandzio mén. su EDAPP jau buvo neoficialiai konsultuojamasi dél ankstesnés pasitlymo
versijos. Dél Sios versijos neoficialias pastabas jis pateiké 2011 m. geguzés 13 d. EDAPP palankiai
vertina neoficialias konsultacijas, nes tai padéjo nuo pat projekto rengimo pradzios tobulinti teksta
duomeny apsaugos pozidiriu. Pasifilyme atsizvelgta i kai kurias i3 $iy pastaby. EDAPP palankiai vertinty,
jeigu pasitilymo preambuléje biity pateikta nuoroda i §ia nuomone.

1.2. Bendra informacija

3. Pasiiilyme aptariama tachografy montavimo ir naudojimo keleiviams arba kroviniams veZzti keliais
skirtose transporto priemonése tvarka siekiant patikrinti, ar profesionalis keliy transporto vairuotojai
laikosi socialiniy teisés akty, kuriais yra reglamentuojama vairavimo trukmé ir poilsio laikotarpiai (°).

4. Nuo 1985 m. Siuo tikslu sukurta tachografo sistema, pagrista registravimo jranga kartu su tachografo
kortelemis (°). Tachografas skirtas jrasyti, laikyti, rodyti, spausdinti ir pateikti su vairuotojo veikla
susijusius duomenis. Tachografo kortelé yra lustiné kortelé, skirta naudoti tachografuose; tachografo
kortelés leidzia tachografui nustatyti kortelés savininko tapatybe ir perduoti ir laikyti duomentis.

1

() OL L 281, 1995 11 23, p. 31.

(3 OLL 8 20011 12, p. 1.

() COM(2011) 451 galutinis.

(¥) COM(2011) 454 galutinis.

(°) Visy pirma zr. Reglamentg (EB) Nr. 561/2006 dél vairavimo trukmés ir poilsio laikotarpiy, Direktyva 2002/15/EB dél
asmeny, kurie verciasi mobiligja keliy transporto veikla, darbo laiko organizavimo ir Direktyva 92/6/EEB dél greicio
ribotuvy jrengimo ir naudojimo kai kuriy kategorijy transporto priemonése Bendrijoje.

(%) Tachografo kortele gali bati $iy riSiy: i) vairuotojo kortel¢; ii) kontrolés kortelé; iii) dirbtuviy kortelé; ir iv) bendrovés

kortel¢; zr. pasitlymo 2 straipsnj ,Savoky apibréztys®.
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Pasifilymo projektu i§ dalies kei¢iamas dabartinis Reglamentas (EEB) Nr. 3821/85 dél keliy transporto
priemonése naudojamy tachografy (toliau — reglamentas) ir jis atnaujinamas atsiZvelgiant j dabartinius
technologinius poky¢ius siekiant skaitmeninj tachografa geriau naudoti, palyginti su analoginémis
versijomis, ir praplésti jo funkcijas, kad baty sukurtas naujos riisies skaitmeninis tachografas. Naujas
skaitmeninis tachografas bus patobulintas nustatant Sias technines charakteristikas: i) jame bus naudo-
jama geolokaciné jranga, leidzianti automatiskai surinkti tam tikrus duomenis apie vairuotojy buvimo
vietg; ii) jame bus naudojami nuotolinio ry$io jtaisai nuotolinéms patikroms atlikti; ir iii) jis turés
standarting s3sajg su kitomis intelektinémis transporto sistemomis (ITS), o tai leis jam tapti svarbiausiu
transporto priemoniy ITS platformos komponentu (7).

. Daugumai pasitilyme iSkelty klausimy spresti reikés kity papildomy veiksmy, kurie aprasyti komunikate.

Komunikate nustatytos kelios priemonés, kurias turés inicijuoti Komisija, visy pirma jos apima regla-
mento IB priede nustatyty skaitmeninio tachografo techniniy specifikacijy atnaujinima priimant dele-
guotuosius aktus ir apsaugos mechanizmy modernizavimg, taip pat Direktyvos 2006/126/EB dél
vairuotojo pazyméjimy pakeitima siekiant sujungti tachografuose naudojamas profesionaliy vairuotojy
korteles su jy vairuotojo paZyméjimais.

1.3. Pasiiilyme iskelti duomeny apsaugos klausimai

. Naudojant tachografus keliy transporto priemonése tvarkomi su profesionaliais vairuotojais susije

asmens duomenys. Didelé dalis tvarkymo veiklos priklauso nuo geolokacinés jrangos ir nuotolinio
ry$io jtaisy, t. y. technologijy, kurios turi didelj poveikj asmeny privatumui ir duomeny apsaugai,
naudojimo.

. Taip pasitlymu akivaizdziai késinamasi | profesionaliy vairuotojy privatumg visy pirma todél, kad jis

sudaro salygas nuolat stebéti apytikre vairuotojy buvimo vieta ir jame numatyta galimybé kontrolés
institucijoms, kurios nuolat tiesiogiai galés susipaZinti su tachografuose laikomais duomenimis, atlikti
nuotolines patikras. Be to, numatytas vairuotojo kortelés ir vairuotojo pazyméjimo sujungimas taip pat
galéty turéti poveikj $iuo metu uZtikrinamai vairuotojy duomeny apsaugai.

. Todél labai svarbu, kad duomenys naudojant tachografus Europos Sajungoje biity tvarkomi pagal ES

duomeny apsaugos sistema, kaip nustatyta Europos Sajungos pagrindiniy teisiy chartijos 7 ir 8 straips-
niuose, Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 16 straipsnyje, taip pat Direktyvoje 95/46/EB (%) ir
Direktyvoje 2002/58/EB (°).

Verta pazyméti, kad tuo metu, kai 1985 m. buvo priimtas reglamentas, ES nebuvo jokios visapusiskos
duomeny apsaugos sistemos. Todél dabartiné reglamento perZitira suteikia galimybe atnaujinti regla-
mentg atsizvelgiant | dabartinj duomeny apsaugos rezima.

EDAPP ypa¢ palankiai vertina tai, kad pasiilyme numatyta su duomeny apsauga susijusi konstatuoja-
moji dalis ir specialiai duomeny apsaugai skirta nuostata ('°). Ta¢iau EDAPP pazymi, kad $ios nuostatos
pacios savaime nepadeda ispresti visy su duomeny apsauga susijusiy klausimy, kurie kyla dél skirtingy
pasiiilyme pateikty priemoniy. Todél pasiiilyme ir komunikate aprasytose papildomose priemonése
turéty bati numatytos papildomos garantijos.

Sioje nuomonéje EDAPP nurodo keleta pasiiilymo aspekty, i kuriuos reikia papildomai atsizvelgti
duomeny apsaugos pozifiriu. EDAPP daugiausia démesio skirs visy pirma Siems klausimams, kurie
nuosekliai bus i§nagrinéti II dalyje:

Kaip nustatyta 2010 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2010/40/ES dél keliy transporto ir jo

sasajy su kity rasiy transportu srities intelektiniy transporto sistemy diegimo sistemos (OL L 207, 2010 8 6, p. 1).
1995 m. spalio 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 95/46/EB dél asmeny apsaugos tvarkant asmens
duomenis ir dél laisvo tokiy duomeny judéjimo, OL L 281, 1995 11 23, p. 31.

2002 m. liepos 12 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/58/EB dél asmens duomeny tvarkymo ir
privatumo apsaugos elektroniniy rysiy sektoriuje (Direktyva dél privatumo ir elektroniniy rysiy) (OL L 201,
2002 7 31, p. 37).

(%) Zr. pasitlymo 15 konstatuojamaja dalj ir 34 straipsni.
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i) bendrieji duomeny apsaugos ir saugumo reikalavimai, nustatyti specialiai tam skirtose pasifilymo
nuostatose;

ii) duomeny tvarkymo naudojant tachografus proporcingumas;
iii) susipazinimo su duomenimis btdai ir tolesnis tachografuose jrasyty duomeny naudojimas; ir
iv) konkrets klausimai, kurie iskilo dél pasiilyto vairuotojo korteliy naudojimo.

II. PASIOLYMO ANALIZE
I1.1. Bendrieji duomeny apsaugos ir saugumo reikalavimai

Bendrosios duomeny apsaugos priemonés, kurias turés jgyvendinti duomeny kontrolieriai, valstybés narés ir
tachografo kiiréjai

EDAPP palankiai vertina tai, kad j pasitilymo 34 straipsnj jtraukta specialiai duomeny apsaugai skirta
nuostata. 34 straipsnyje aiskiai pabréziama transporto priemoniy savininky ir (arba) transporto jmoniy,
kaip duomeny kontrolieriy, pareiga laikytis taikomy duomeny apsauga reglamentuojanciy jstatymy. Be
kita ko, tai jpareigos juos informuoti profesionalius vairuotojus apie jy duomeny tvarkyma tachogra-
fuose, leis vairuotojams susipazinti su savo duomenimis ir iStaisyti neteisingus arba neisamius duome-
nis. EDAPP pabrézia, kad tokia informacija apie tvarkyma turi bati i$sami visais atvejais, kai imamasi
tvarkymo veiklos, ir todél jis palankiai vertina tai, kad pasiilymo 5 straipsnio 6 dalyje nustatyta
duomeny kontrolieriy pareiga tiksliai informuoti vairuotojus apie kontrolés institucijy galimybe
uzmegzti nuotolinj rysj. EDAPP toliau pabrézia, kad duomeny kontrolieriai turi pranesti apie tvarkyma
priezifiros institucijoms Direktyvos 95/46/EB 18-20 straipsniuose nustatyta tvarka.

Sioje nuostatoje taip pat ypatingas démesys skiriamas valstybiy nariy ir nepriklausomy prieZifiros
institucijy pareigai uztikrinti, kad tvarkant keliy transporto priemonése naudojamuose tachografuose
esancius asmens duomenis bity laikomasi taikomy duomeny apsaugy reglamentuojanciy jstatymuy.
Todél reikés, kad valstybés narés patvirtinty konkrecias priemones dél konkrediy technologijy, pvz.,
pasaulinés palydovinés navigacijos sistemos (angl. GNSS), nuotolinio rysio ir ITS sgsajy, naudojimo arba
susijusias su keitimusi informacija apie vairuotojo korteles ir jrady laikymu transporto jmonése. Siekiant
sukurti su taikomais duomeny apsaugos reikalavimais suderinamas sistemas, jei jmanoma, prie§ patvir-
tinant tokias priemones turéty biiti konsultuojamasi su valstybiy nariy duomeny apsaugos institucijo-
mis.

EDAPP palankiai vertina tai, kad pasitlyme jtvirtinta privatumo uztikrinimo projektuojant koncepcija,
pagal kurig tachografas turi biiti ,projektuojamas taip, kad baty galima uZtikrinti privatuma“. EDAPP
pabrézia, jog nuo pat skaitmeninio tachografo projektavimo pradzios jis turéty bati projektuojamas
taip, kad uztikrinty privatumo ir duomeny apsaugg. Sios privatuma uztikrinancios priemonés turéty
bati tinkamai jgyvendintos atnaujinant IB priede nustatytas specifikacijas.

Taciau, kaip pabrézta pirmiau 11 dalyje, pasitlymo 34 straipsnis ir 15 konstatuojamoji dalis pacios
savaime nepadeda i$spresti visy duomeny apsaugos klausimy, susijusiy su tachografy naudojimu. Todél
EDAPP Sioje nuomonéje atkreipia démesj i papildomas priemones, kurios yra reikalingos siekiant
tachografuose uztikrinti tinkama duomeny apsaugos lygi.

Pasitlyme nepakankamai apraSomi apsaugos reikalavimai, kuriy turés biiti laikomasi naudojant tachografus

EDAPP mano, kad skaitmeninio tachografo saugumo reikalavimai, nustatyti keliose pasitilymo dalyse ir
15 straipsnyje, pasitilyme néra pakankamai iSplétoti. Be to, EDAPP pabrézia, kad pasitlyme numatoma
jdiegti daug technologijy, kad bty sukurtas ,naujas skaitmeninis tachografas®, kuriam $iuo metu
taikomas IB priedas yra pasengs ir jame néra nei susijusiy specifikacijy, nei tinkamy apsaugos priemo-
niy.

EDAPP pabrézia, kad priémus atnaujintg reglamentg, kuriuo nustatoma daug techniniy pakeitimy, kuriy
techninés specifikacijos dabartiniuose pasenusiuose prieduose nebus iSsamiai aprasytos, bus sukurta
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neaiski teisiné sistema ir pramoné dél to galéty nukentéti. Todél atsiranda rizika, kad iki specifikacijy
atnaujinimo pramonéje bus sukurtos privatumo apsaugos neuztikrinancios priemonés ir sistemos ir $i
rizika galios, kol Sie priedai nebus perziaréti, t. y. iki 2014 m. pabaigos.

EDAPP grieztai rekomenduoja visais atvejais technologiskai atnaujinant (diegiant GNSS, nuotolinj rysj,
ITS) tachografus tai tinkamai pagristi atlikus poveikio privatumui vertinimus siekiant jvertinti rizikq
privatumui, kurig kelia $iy technologijy naudojimas.

Be to, EDAPP rekomenduoja jterpti j pasitilyma straipsnj, specialiai skirtg apsaugos lygiui, kurj norima
pasiekti visuose tachografy kirimo ir naudojimo etapuose (ne tik projektavimo ir jdiegimo etapuose, bet
ir — o tai dar svarbiau — juos naudojant). Siame straipsnyje démesj reikéty atkreipti j tai, kad:

— turi bati priimtos tinkamos apsaugos priemonés, kad baty uZztikrintas duomeny konfidencialumas ir
uzkirstas kelias suk¢iavimui ir neteisétam manipuliavimui,

— visuose tvarkymo grandinés, kuri apima ne tik tachografus ir pacias korteles, bet ir nuotolinio rysio
sistemg bei GNSS jrangos naudojima, etapuose turi biti laikomasi Direktyvos 95/46[EB 17 straips-
nyje nustatyty apsaugos reikalavimy,

— atskaitomybés pozitiriu turéty bati paaiskinta, kaip nepriklausomi vertintojai atliks savo darba,

— pries kiekvieng technologinj atnaujinimg turéty bati atliktas poveikio privatumui vertinimas.

Siekiant skleisti geraja duomeny apsaugos patirtj, biity naudinga, jeigu EDAPP ir duomeny apsaugos
institucijy 29 straipsnio darbo grupé bty jtrauktos j pasitilymo 41 straipsnyje numatyto Tachografy
forumo dalyviy sarasa.

11.2. Duomeny tvarkymo proporcingumas

Pasitilyme triiksta aiskumo ir tikrumo dél tvarkymo bady, nustatant, kad Sis klausimas bus sprendZiamas
athaujinant reglamento IB priedg

Pasitilyme triiksta tikslumo ir tikrumo dél daugybés tvarkymo bady, kurie vis délto turéty bati paais-
kinti siekiant uztikrinti, kad $iose priemonése biity laikomasi Direktyvos 95/46/EB 6 straipsnio 1 dalies
¢ punkte nustatyto proporcingumo principo. Tai visy pirma susij¢ su tachografuose tvarkyty ir jrasyty
duomeny rasimis ir geolokacinés jrangos naudojimu, tokiy duomeny saugojimo terminu ir tuo,
kokiems gavéjams ir su kokiais duomenimis leidziama susipazinti, visy pirma naudojant nuotolinj rysj.

Daug informacijos apie duomeny tvarkymg $iuo metu pateikiama reglamento IB priede, kuris jau yra
pasengs ir véliau bus perzitirétas Komisijai priimant deleguotuosius aktus. Todél néra teisinio tikrumo
del to, ar numatytasis tvarkymas atitiks proporcingumo salygas, nes sprendimai dél daugybés priemoniy
veliau bus priimti reguliavimo komitetuose. Be to, yra rizika, kad per priedams atnaujinti reikalinga
laikotarpj pramonéje bus sukurtos jos pacios schemos, dél kuriy gali atsirasti neatitikimy.

EDAPP nepritaria tokiam poZidriui ir rekomenduoja paciame pasitilyme paaiskinti bendrus tvarkymo
budus, o tikslig informacija pateikti tik prieduose. EDAPP apgailestauja, kad pasitilyme nebeaprasomos
duomeny, kurie bus renkami ir jra3omi skaitmeniniuose tachografuose, kategorijos, nors tai buvo aiskiai
nurodyta ankstesnés pasiiilymo, kuris buvo perduotas EDAPP, versijos 5 straipsnyje (pvz., transporto
priemonés judéjimas ir greitis, laiko matavimas, vairuotojo dienos darbo laikotarpio pradzios ir
pabaigos vieta, vairuotojo tapatybé, jvykiai ir gedimai). Pasiilymo 34 straipsnio 3 dalyje dabar tik
nustatyta, kad ,privaloma tvarkyti tik tuos duomenis, kurie biitini duomeny tvarkymo procesui“, nenu-
rodant tvarkomy duomeny rasiy.
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EDAPP grieztai rekomenduoja aprasyti bendrus tvarkymo badus reglamento, kuris, kitaip nei priémus
priedus, biity patvirtintas taikant jprasta teisékiiros procediirg, tekste. Siuo pozifiriu biity uZtikrintas
didesnis profesionaliy vairuotojy teisinis tikrumas, o tai savo ruoztu padés sugrieztinti pagristg
duomeny naudojima teisme.

EDAPP pabrézia, kad atsizvelgiant j technologinius pokycius kei¢iant IB prieds, tinkamas démesys taip
pat turéty bati skiriamas proporcingumo principui. Jis grieztai rekomenduoja atnaujinant reglamento IB
priedg tinkamai konsultuotis su EDAPP. EDAPP mano, kad Sis priedas turéty bati atnaujinamas kuo
grei¢iau siekiant uztikrinti, kad pramoné jdiegty tachografuose suderintas technines specifikacijas.

Geolokacinés jrangos naudojimas ir vietos nustatymo duomeny registravimas

EDAPP pazymi, kad pagal pasitlymo 5 konstatuojamaja dalj geolokaciniy duomeny jraSymas yra
pagristas, jeigu norima tikrinantiems pareigiinams padéti atlikti patikra. Atsizvelgdamas | Direktyvos
95/46/EB 6 straipsnio 1 dalies b punkte nustatytg tikslo ribojimo principg, EDAPP pabrézia, kad
tachografuose jrasyti vietos nustatymo duomenys neturéty biiti naudojami kuriam nors kitam nesude-
rinamam tikslui.

Nors pagal pasiilymo 4 straipsnj bty registruojami tik dviejy riiSiy vietos nustatymo duomenys
(dienos darbo laikotarpio pradzios ir pabaigos vietos nustatymas), EDAPP supranta, kad naudojant
geolokacing jrangg bus galima nuolat nustatyti transporto priemonés ir taip pat vairuotojo buvimo
vieta. Tai baty galima daryti dél keleto priezasciy, pvz., siekiant stebéti greitj ir krypt, patikrinti, ar
transporto priemoné juda, ir t. t. Atsizvelgdamas i pasiilymo 4 straipsnj ir tikslo ribojimo principa,
EDAPP pabrézia, kad toks naudojimas nebaty leistinas. EDAPP pabrézia, kad neturéty bati leidziama
sumontuoti ir naudoti prietaisy siekiant tiesioginio ir pagrindinio tikslo, t. y. leisti darbdaviams per
atstumg ir realiuoju laiku stebéti savo darbuotojy veiksmus arba apytikre buvimo vieta.

I1.3. Galimybé susipazinti su skaitmeniniuose tachografuose jrasytais duomenimis ir tolesnis jy
naudojimas

Galimybeé susipazinti su tachografuose laikomais duomenimis gali bati visg laikg suteikiama: i) kontrolés
institucijoms patikrinimams atlikti; ir i) susijusiai jmonei, kad ji galéty laikytis savo teisiniy jsipareigo-
jimy, visy pirma nustatyty pasiiilymo 28 ir 29 straipsniuose. EDAPP palankiai vertina tai, kad pagal
vartotojo rii§j ir (arba) tapatybe buvo nustatytos ribotos teisés susipazinti su duomenimis.

Kontrolés institucijy vykdoma nuotoliné kontrolé

Pagal 6 konstatuojamgja dalj nuotolinio rysio priemonés kontrolés tikslais naudojamos siekiant paleng-
vinti tiksliniy patikry kelyje vykdymg ir sumazinti administracing nasta, atsirandancig atliekant atranking
transporto jmoniy patikrg. EDAPP supranta, kad tokia priemone nustatyti yra patogu, bet primena, kad,
atsizvelgiant | rizikg privatumui, kuri atsiranda dél tokios nuolatinés galimybés nuotoliniu bidu susi-
pazinti su tachografuose laikoma informacija, turi biiti jgyvendinamos atitinkamos apsaugos priemongés.

Siuo atveju EDAPP su pasitenkinimu pazymi, kad pasiiilymo 5 straipsnyje nustatyta daug svarbiy
apsaugos priemoniy, visy pirma, kad: i) tokia nuotoliné galimybé susipazinti suteikiama tik kompeten-
tingoms kontrolés institucijoms; ii) su kontrolés institucijomis galima keistis tik tais duomenimis, kurie
yra batini tikslinéms patikroms kelyje atlikti; iii) aiSkiai nustatytas trumpas dviejy valandy trukmés per
nuotolines patikras gauty duomeny saugojimo terminas; iv) transporto priemonés savininkas arba
turétojas informuoja vairuotojg apie tai, kad gali bati uZmegztas nuotolinis rySys; ir v) turi bati
igyvendinamos tinkamos apsaugos priemonés siekiant uZtikrinti duomeny saugumg ir autentiskuma.

Taciau EDAPP mano, kad néra pakankamai aiSku, kuriais duomenimis galima keistis naudojant nuoto-
linio rysio priemones. Sickiant uZtikrinti, kad kontrolés institucijoms nebaty perduodamas per didelis
duomeny kiekis, EDAPP rekomenduoja kitaip formuluoti 5 straipsnio 3 dali. Uzuot nurodzius
duomeny, kurie nebus perduodami, sarasa, jis sitilo 5 straipsnio 3 dalyje pateikti i§samy duomeny,
kurie gali bati perduodami, sgrasa.

Dél sankcijy — EDAPP taip pat pabrézia, kad vykdant nuotoling kontrole neturéty biti automatiskai
skiriamos baudos arba bausmés vairuotojui arba jmonei. Kadangi faktiné nuotoliné kontrolé vykdoma
susijusiam asmeniui apie tai neZinant, prie$ priimant kokj nors sprendimg turi biiti imamasi atitinkamy
priemoniy. Todél nuotoliné kontrolé turéty bati laikoma preliminaria priemone, kuria naudojantis
véliau gali biiti vykdoma i8sami kontrolé dalyvaujant vairuotojui, jeigu tikrinantys pareigiinai pradi-
niame etape nustatyty kokiy nors neatitikimy.
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Tarpvalstybinis keitimasis duomenimis

Komisijos komunikate nurodyta, kad dauguma treciyjy Saliy taiko keliy transporto taisykliy ir tachog-
rafo reglamento principus. Dabartinéje pasitilymo versijoje néra numatyta jokiy galimybiy keistis
tachografo duomenimis tarptautiniu lygmeniu. Pasitlyme turéty bati paaiskinta, ar planuojama numa-
tyti kokius nors tarpvalstybinio keitimosi duomenimis su tre¢iosiomis $alimis btdus, ir jeigu taip, reikia
numatyti tinkamas duomeny apsaugos priemones, uZtikrinan¢ias pakankamg duomeny apsaugos lygi
perduodant Siuos duomenis treciosioms $alims laikantis Direktyvos 95/46/EB 25 ir 26 straipsniy.

Tolesnis duomeny naudojimas intelektinése transporto sistemose (ITS)

Tachografams tapus svarbiausiu intelektiniy transporto sistemy komponentu kyla daug su privatumu ir
duomeny apsauga susijusiy klausimy, kuriuos EDAPP pabrézé savo nuomonéje dél ITS direktyvos (11).

Tachografe jrasyti arba tachografo generuoti duomenys, siekiant juos naudoti intelektinése transporto
sistemy prietaikose, turéty bati tvarkomi toliau tik tuomet, jeigu tolesnis tvarkymas yra suderinamas su
pradiniu duomeny rinkimo tikslu. Tai turi bati vertinama kiekvienu konkre¢iu atveju.

Duomeny kontrolieriai turi uZtikrinti, kad tachografo duomenys, siekiant juos naudoti ITS prietaikose,
baty tvarkomi toliau remiantis vienu i§ Direktyvos 95/46/EB 7 straipsnyje nurodyty teisiniy pagrindy.
EDAPP pabrézia, kad, be visy teisiniy pagrindy, kuriais galima naudotis, vairuotojy sutikimu gali bati
sudétinga remtis atsizvelgiant i jdarbinimo aplinkybes, kuriomis vyksta tvarkymo operacijos. Vairuotojai
galéty patirti darbdavio spaudimg naudoti tam tikras ITS prietaikas, kurioms jie, tiesa sakant, nebiity
dave tikrai laisvo sutikimo (12).

Todél EDAPP siiilo pakeisti pasitilymo 6 straipsnio 2 dalj ir nurodyti, kad ,transporto priemonése (...)
sumontuojamas tachografas su itaisyta darnigja sasaja, intelektinés transporto sistemos prietaikose
leidZiancia naudoti jrasytus ar generuotus duomenis. Toliau naudoti tachografuose jragytus duomenis
leidziama tik tuomet, jeigu vairuotojas laisvai sutiko su tokiu tolesniu tvarkymu ir jeigu tenkinami visi
kiti Direktyvos 95[/46/EB 6 straipsnyje nustatyti reikalavimai*.

Be to, EDAPP pabrézia, kad duomeny naudojimo kitose ITS prietaikose tikslais turéty bati leidziama
automatiskai susipazinti ne su visais tachografo jraSytais arba generuotais duomenimis, bet tik su tais
duomenimis, kuriuos bitina tvarkyti toje ITS prietaikoje. Tai turéty biiti pabréita pasiilymo
6 straipsnio 3 dalyje. EDAPP rekomenduoja kiekvienos prietaikos atveju atlikti specialy poveikio priva-
tumui vertinimg siekiant nustatyti, kuriuos duomenis batina tvarkyti, ir tokiy duomeny saugojimo
terming.

I1.4. Vairuotojy kortelés
Vairuotojy korteliy integravimas j vairuotojo pazyméjimus

27 straipsnyje numatyta sujungti vairuotojy korteliy ir vairuotojo pazyméjimy funkcijas. Atsizvelgiant |
galima didelj apie vairuotojo veiklg jrasytos informacijos kiekj, vairuotojo kortelé yra daugiau nei vien
paprasciausia tapatybés kortelé, patvirtinanti, kad asmuo yra profesionalus vairuotojas. Tod¢l ji yra
labiau invazinio pobiudzio duomeny apsaugos pozidriu, nes jos tikslas — padéti stebéti, kaip asmuo
laikosi keliy transporto srityje galiojanciy socialiniy teisés akty.

Sios kortelés integravimas j vairuotojo pazyméjima kelia susiripinimg duomeny apsaugos poZzidiriu, visy
pirma atsizvelgiant | tikslo ribojimo principg ir proporcingumo principa. Be to, bitinybé integruoti

2009 m. liepos 22 d. EDAPP nuomoné dél Komisijos komunikato ,Pazangiyjy transporto sistemy diegimo Europoje

veiksmy planas“ ir kartu pateikto pasitilymo dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, nustatancios keliy trans-
porto ir jo sasajy su kity rasiy transportu srities intelektiniy transporto sistemy diegimo sistema, OL C 47,
2010 2 25, p. 6
(http:/[www.edps.europa.eu/EDPSWEB|webdavsite/mySite/shared/[Documents/Consultation/Opinions/2009/09-07-22 _
Intelligent_Transport_Systems_EN.pdf).

Zr. 29 straipsnio darbo grupés nuomone Nr. 15/2011 dél sutikimo: http://ec.europa.eufjustice/data-protection/article-
29/documentation/opinion-recommendation/files/2011/wp187_en.pdf


http://www.edps.europa.eu/EDPSWEB/webdav/site/mySite/shared/Documents/Consultation/Opinions/2009/09-07-22_Intelligent_Transport_Systems_EN.pdf
http://www.edps.europa.eu/EDPSWEB/webdav/site/mySite/shared/Documents/Consultation/Opinions/2009/09-07-22_Intelligent_Transport_Systems_EN.pdf
http://ec.europa.eu/justice/data-protection/article-29/documentation/opinion-recommendation/files/2011/wp187_en.pdf
http://ec.europa.eu/justice/data-protection/article-29/documentation/opinion-recommendation/files/2011/wp187_en.pdf
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vairuotojo kortele j vairuotojo pazyméjima ir to integravimo nauda néra pakankamai jrodytos. Visy
pirma nejrodyta, kaip toks integravimas geriausiai padéty kovoti su vairuotojy korteliy klastojimu ir
netinkamu naudojimu. EDAPP rekomenduoja §j integravimg numatyti tik atlikus poveikio privatumui ir
saugumui vertinima. Tai turéty bati aiSkiai paminéta pasitilymo 27 straipsnyje.

Be to, dél tokio integravimo reikéty keisti Direktyva 2006/126/EB dél vairuotojo pazyméjimy, pasit-
lyma dél kurios pakeitimo turi pateikti Komisija. Atsizvelgdamas | duomeny apsaugos aspektus, kurie
kyla dél tokiy pakeitimy, EDAPP pabrézia, jog jis nori, kad su juo baty konsultuojamasi dél $io
pasitilymo.

Keitimasis informacija apie vairuotojy korteles naudojant TACHONET

Prie isduodant vairuotojy korteles, siekiant patikrinti, ar pareiskéjas tokios kortelés dar neturi, infor-
macija apie jas bus kei¢iamasi elektroniniu bidu per nacionalinius elektroninius registrus. Sia informa-
cija bus kei¢iamasi per veikian¢ia TACHONET sistema. 26 straipsnyje nustatytas teisinis pagrindas
keistis informacija tokiu elektroniniu biidu. EDAPP palankiai vertina tai, kad pasitilymo 26 straipsnyje
nurodomi Siuose registruose jrasyti konkretdis asmens duomenys, taip pat jy saugojimo terminas ir
igaliotieji duomeny gavéjai. EDAPP pabrezia, kad visi TACHONET bendri tvarkymo badai turéty bati
apraSyti Siame straipsnyje ir kad deleguotaisiais aktais baty tvirtinamos tik techninés specifikacijos.

EDAPP pazymi, kad Komisijos vaidmuo uztikrinant elektroniniy registry tarpusavio saveika néra pakan-
kamai aiskus. Jis pabrézia, kad $is vaidmuo turéty biti i$samiau paaiskintas pasidlytuose jgyvendinimo
aktuose. Jis taip pat pabrézia, kad tais atvejais, kai $is vaidmuo bity susijes su Komisijos atliekamu
duomeny tvarkymu, atliekant tokj tvarkyma turéty bati laikomasi Reglamento (EB) Nr. 45/2001.

. ISVADA

EDAPP palankiai vertina tai, kad su juo konsultuojamasi dél pasitlymo, kuris turi akivaizdy poveikj
profesionaliy vairuotojy privatumui. Jis ypa¢ palankiai vertina tai, kad pasilyme numatyta specialiai
duomeny apsaugai skirta nuostata. Ta¢iau EDAPP pazymi, kad vien $i nuostata negali padéti iSspresti
visy klausimy, kurie kyla dél pasifilyme pateikty priemoniy. Todél pasitlyme ir komunikate aprasytose
papildomose priemonése reikia numatyti papildomas garantijas.

EDAPP mano, kad bendri tvarkymo tachografuose biidai turéty biti iSdéstyti paciame pasitlyme, o ne
reglamento prieduose. Pagrindiniai tvarkymo aspektai turéty bati paciame pasitlyme, pvz., tachogra-
fuose ir naudojant geolokacing jranga jrasyty duomeny riSys, gavéjai, saugojimo terminai. Reglamento
prieduose turéty bati tik nurodyta techniné informacija, susijusi su paciame reglamente nustatytais
bendraisiais principais.

Be to, EDAPP pazymi, kad galiojantys priedai yra paseng ir dél to galéty atsirasti skirtumy, susijusiy su
pramonéje naudojamais tachografy projektavimo biidais. Pasitilyme numatyta daug technologiniy atnau-
jinimy, kuriy techninés specifikacijos néra nustatomos galiojanciuose reglamento prieduose. Esama
rizikos, kad per reglamento priedams atnaujinti reikalingg laikotarpj pramonéje bus sukurta privatuma
pazeidzianciy sistemy. EDAPP ragina Komisijg kuo grei¢iau atnaujinti reglamento priedus.

EDAPP rekomenduoja atlikti $iuos pasitilymo pakeitimus:

— iterpti specialig nuostatg dél saugumo lygio, kuris turi bati uZztikrinamas tachografuose, ir nustatyti,
kad prie§ idiegiant bet kokius technologinius atnaujinimus bity atlickamas poveikio privatumui
vertinimas,

— paaiskinti konkrecius ir teisétus tikslus, kuriy siekiant bus vykdoma nuolatiné geolokacija. Pasitlyme
turéty bati aiskiai nurodyta, kad neleidziama sumontuoti ir naudoti prietaisy siekiant tiesioginio ir
pagrindinio tikslo, t. y. leisti darbdaviams per atstuma ir realiuoju laiku stebéti savo darbuotojy
veiksmus arba apytikre buvimo vieta,

— 5 straipsnio 3 dalyje pateikti i§samy duomeny, kuriais galima keistis su kontrolés institucijomis,
sarasa ir uZztikrinti, kad nuotoliné kontrolé nebaty susijusi su automatinémis sankcijomis,
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— paaiskinti, ar bus numatytas koks nors tarpvalstybinio keitimosi duomenimis su treciyjy Saliy
kontrolés institucijomis bitidas, ir jeigu taip, patvirtinti atitinkamas duomeny apsaugos priemones,
kad baty laikomasi Direktyvos 95/46/EB 25 ir 26 straipsniy,

— nustatyti duomeny kontrolieriams reikalavimg uztikrinti, kad tachografuose jrasyti duomenys,
siekiant juos naudoti ITS prietaikose, toliau biity tvarkomi laikantis Direktyvos 95/46[EB, visy
pirma kad profesionaliis vairuotojai tam duoty savo aisky ir laisva sutikimg ir kad toks tolesnis
tvarkymas baty suderinamas su pradiniu rinkimo tikslu. Be to, 6 straipsnio 3 dalyje turéty biti
pabrézta, kad galimybé susipazinti su tachografuose saugomais duomenimis baty ribojama tik tais
duomenimis, kurie yra batini tvarkymui ITS prietaikose,

— 27 straipsnyje nustatyti, kad vairuotojy korteliy sujungimas su vairuotojo paZyméjimais turéty biti
numatytas tik atlikus poveikio privatumui ir saugumui vertinima,

— i$samiau paaiSkinti Komisijos vaidmenj keiiantis informacija apie vairuotojy korteles per naciona-
linius elektroninius registrus ir keitimosi biidus.

49. EDAPP ragina valstybes nares konsultuotis su duomeny apsaugos priezifiros institucijomis prie§ patvir-
tinant nacionalines priemones dél tachografy, visy pirma tas priemones, kurios susijusios su geoloka-
cinés jrangos, nuotolinio ry$io priemoniy, ITS sasajy ir TACHONET naudojimu.

50. Siekiant uztikrinti tinkamg duomeny apsaugos reikalavimy jgyvendinima vélesniuose Komisijos papil-
domuose veiksmuose, EDAPP nori, kad jj jtraukty j Tachografo forumo dalyviy sarasa ir su juo
konsultuotysi dél IB priedo atnaujinimo ir pasitlymo i§ dalies pakeisti Direktyva 2001/126/EB dél
vairuotojo pazymeéjimy.

Priimta Briuselyje 2011 m. spalio 5 d.
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